DATE VisLA

Diporto Velico Veneziano

| Aprile 2000 \

Dal Comitato di redazi
a tutti i Consoci

Cari Consoci,

all'interno di questo nuovo numero del nostro
notiziario troverete il programma delle
manifestazione del cinquantenario del DVV (in
calce l'invito per Sabato 6 Maggio), la
Transadriatica, il Trofeo Ruth messo in palio dal
nostro Presidente e gli articoli di tutti coloro che
hanno voluto darci il loro contributo.

Ringraziamo e rinnoviamo a tutti 'invito a farci
pervenire qualche riga: una bella navigazione,
un’'idea per risolvere un problema in barca, una
segnalazione di qualche manfestazione o altro.

Per farci pervenire il vostro contributo potete
inviare una e.mail a xgius@libero.it, oppure a
info@maredicarta.com. Potete in alterantiva farci
avere un fax al n. 0412756207 o lasciare un

dischetto in Segreteria al Diporto,
Vi ricordiamo anche il sito del DVV:

http://space.tin.it/associazioni/bvkfm/index. html

e il sito del Trofeo Rizzotti:
http://web.tiscalinet.it /rizzottisail
II Verbale dell'ultima Assemblea, con

I'aggiornamento dei lavori fin qui eseguiti
all'interno del nostro Circolo, verra invece
pubblicato nel prossimo numero del notiziario. |
lavori che sono sotto gli occhi di tutti: la nuova
pavimentazione che agevola notevolmente le
operzioni di alaggio e carena, i nuovi servizi, la
passerella che chiude la darsena e che collega la
diga a terra. Non possiamo che apprezzare queste
novita tanto attese e davvero indispensabili.

Buon vento a rutti!!

La Redazione

Diporto Velico Veneziano

Sabato 6 ma

ggio 2000 - alle ore 18,00

presso la sede sociale in Venezia - S.Elena - Porticciolo "De Zottis"

Festeggeremo il 50° anniversario dell' Associazione

Tutti i Soci del D.V.V. sono invitati
Nel corso dell'incontro verra presentata la pubblicazione che illustra i 50 anni di attivita del D.V.V. ¢
saranno proclamati Soci onorari e benemeriti
Alla cerimonia seguird un cocktail

Il Presidente
Antonio Casellati

Si prega di confermare la presenza allo 041-5231927 (fax 041-5228728)




6 maggio 2000

- ore 18.00 ca. - Cerimonia celebrativa presso la sede del D.V.V. con intervento, oltre che
auspicabilmente di tutti i Soci del DVYV, delle Autorita civili, militari, religiose e sportive della citta.

- ore 19.00 ca - regatina dimostrativa in optimist - nella darsena del DVV - degli allievi

- ore 19.30 ca - rinfresco per tutti gli intervenuti

26-27-28 maggio 2000

- Regata del Cinquantennale "Transadriatica” con premi speciali del 50° anniversario - nell'occasione
verra organizzato un programma per Soci, familiari e simpatizzanti (per un minimo di 200 persone) che
prevede una crociera in aliscafo - che incrociera le imbarcazioni in regata il 26.05 - con partenza da
Venezia alle ore 10,00 circa, e con soggiorno per due notti a Cittanova (Hotel Maistral) con prima
colazione. Ritorno con partenza da Cittanova alle ore 17,00 ca. del 28.5, incrociando la regata di rientro.
Costo per persona L. 249.000.= Per prenotare la propria partecipazione, trovate le istruzioni nella pagina
dedicata alla Transadnatica

settembre / 2000 (data precisa da fissare)

- Incontro, riservato ai Soci del DVV, presso la sede sociale. Illuminazione delle imbarcazioni sociali e
dei Soci, premiazione della Transadriatica e, possibilmente, della Vela d’Autunno.

Cena allestita negli spazi del DVV e allietata da un complesso musicale, danze e cotillons.

Per celebrare 'anniversario sono stati predisposti e verranno offerti ai Soci :

- una pregevole pubblicazione che ricordera i 50 anni di attivita del D.V.V.;

- un guidone speciale con il logo del 50° anniversario che ogni Socio potra portare a riva della propria
imbarcazione per tutto I'anno 2000, in sostituzione del guidone tradizionale;

- un oggetto ricordo - personale - che ricordera nel tempo la circostanza;

- un adesivo riproducente il logo del 50° anniversario che sard apposto, per tutto l'anno 2000, sugli atti
del DVV (lettere, bandi, circolari, comunicati, ecc.)

Le manifestazioni per il 50° anniversario sono state curate - in stretto rapporto con il C.D. - dalla
apposita Commissione formata dai Soci Gianni Chiamenti, Luigi Draghi, Michele Maturi e Renato
Rossetto, coordinati da Giampaolo Righetti e con la consulenza grafica creativa di Marco Regazzi.
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TRANSADRIATICA 2000

TRANSADRIATICA 2000, ma anche svago per non regatanti

In occasione della regata Transadriatica, che
si terra dal 26 al 28 maggio prossimo, il
Consiglio Direttivo, ritenendo di fare cosa
gradita ai soci che non vi possono partecipare
per varie ragioni e allo scopo di arricchire la

celebrazione del suo 50° anniversario,
organizza (in collaborazione con il tour
operator G. Radonicich & C.) un weekend a
Cittanova d’Istria con le seguenti modalita:

% partenza da Venezia - S. Basilio alle

ore 10.00 del 26 maggio con la m/n Iris, uno
scafo planante che consentira di raggiungere
le imbarcazioni in regata (salvo condizioni di
vento favorevole per i regatanti) ed assistere,
dal molo di Cittanova, al loro arrivo;

< pernottamento per due notti in camera
doppia presso l'albergo “Maestral” con
servizio di prima colazione;

D rientro a Venezia il 28 maggio

(domenica) con partenza alle ore 17.00 circa
dal molo di Cittanova.

[l costo di partecipazione é stato fissato in
lire 249.000 per persona, per un numero di

almeno 200 partecipanti.

Qualora non fosse possibile raggiungere il
numero dei partecipanti richiesto si sta
valutando Il'opportunita di svolgere il

trasferimento via terra con servizio autobus
gran turismo. In tal caso il costo sara diverso
e vi verra comunicato preventivamente.

Per aderire all'iniziativa, che é aperta ai soci
ed ai loro parenti e conoscenti, bisogna
prenotare entro il termine del 1 5 Maggio,
presso la nostra segreteria (tel 041 5231927
escluso il lunedi pomeriggio ed il giovedi),
provvedendo al versamento di un anticipo di
lire 100.000. 1l saldo dovra essere regolato
prima della partenza.

LLa sistemazione alberghiera si colloca nel
principale complesso turistico della zona, a
poca distanza dal centro della citta (circa 10 /
15 minuti a piedi).

Ci auguriamo una numerosa partecipazione
all'iniziativa, perché questo non potra che
arricchire la nostra manifestazione.
Invitiamo quindi i soci che desiderano
partecipare a confermare al piu presto la loro
adesione, con le modalita sopra riportate.




Il Presidente del Diporto Velico Veneziano, avv. Antonio
Casellati, mette in palio un Trofeo Challenge destinato
all'imbarcazione da diporto del socio del D.V.V. che
annualmente conseguira il miglior punteggio per la par-
tecipazione alle regate d’altura comprese nel calendario
FIV. Con questo Trofeo si vuole favorire la partecipazione
di imbarcazioni dei soci all'attivita sportiva organizzata
dal D.V.V. come da altri Circoli velici della zona, anche
quando queste, per la loro vetusta, non siano piu compe-
titive.

] Saranno considerate valide le partecipazioni alle regate d'altura o manifestazioni competitive
inserite nel calendario FIV annuale, quando l'imbarcazione, regolarmente iscritta a ciascuna regata,
risulti effettivamente partita.

O Punteggio per la partecipazione a ciascuna prova: punti 1,

[<] Punteggio per il risultato conseguito nella regata: punti 1 se primo classificato nella propria cate-

goria, punti 0,75 se secondo classificato, punti 0,50 se terzo classificato, punti 0,25 se quarto classifi-
cato.

e Per la partecipazione alle regate organizzate dal D.V.V. sara assegnato il coefficiente 1,5.

@ 11 punteggio per la partecipazione sara assegnato anche qualora I'imbarcazione non abbia con-
cluso il percorso entro il tempo massimo stabilito,

O In caso di parita di punteggio il Trofeo sara assegnato allo yacht che risultera, sulla base di ido-
nea documentazione, costruito prima.

@ Ai fini dell'assegnazione del punteggio verranno tenuti in considerazione i risultati di regata

inviati alla segreteria del D.V.V. dal Circolo organizzatore o depositati dal socio dopo la conclusione
€] 11 Trofeo sara consegnato allo skipper in occasione dell'assemblea ordinaria annuale dei soci.
L] Lo skipper conservera il trofeo per l'intero anno; provvedera a collocare alla base del trofeo una
targa con l'indicazione del nome della barca e 'anno di assegnazione.
&) [1 Trofeo dovra essere restituito alla segreteria del Diporto Velico Veneziano almeno 15 (quindi-
ci) giorni prima dell’assemblea annuale per la successiva assegnazione.
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Mi ¢ stato chiesto di raccontare la mia esperienza
durante le due edizioni della Coppa America a cul in
qualche modo ho assistito in diretta.

1992: 1l Moro di Venezia - S.Diego - USA

Gia dal varo a Venezia nel 1990 con Adriana avevamo
deciso che non potevamo non andare a S.Dlego a vedere
all'opera questo "mostro del mare”. Pia il tempo passava
ed il Moro regatava (e vinceva) piu eravamo convinte
che dovevamo organizzare un viaggio a S.Diego.
Adriana (collega di lavoro ed anche giornalista) ha
cominciato a coinvolgere altri colleghi, amici velisti, altri
giornalisti per fare una spedizione americana e, senza
conoscere |l calendario delle regate, abblamo fissato il
periodo meta aprile - meta maggio 1992. Verso
novembre 1991 decidiamo di prendere un
appartamento in affitto per poter dividere le spese,
quindi contatti con amici e giornali per cercare
'appartamento, Contattata un'agenzia immobiliare, ci
hanno inviato un paio di proposte con le foto degli
appartamenti, le relative ubicazioni e le fasce di costo
per il periodo prescelto. Deciso 'appartamento a
Mission Bay, abblamo cercato di tirare le fila per vedere
in quante persone eravamo: tutti si sono ritirati e siamo
rimaste in tre. Va bene, sl parte lo stesso. Biglietti aerel,
partenza: siamo arrivate, Adriana ed io, nel giorno in cul
cominciavano le regate della finale della Louis Vuitton
Cup (LVC) contro New Zealand. Laura arriva alla sera da
Napoli ed il glorno dopo ci presentiamo all'ufficio
stampa della Coppa America e tutte e tre ci
accreditiamo come giornaliste (io per Date Vela Ventis,
la nostra rivista) e ci consegnano i pass con tanto di
fotografia e nome del glornale, da appendere al collo.
Ogni giorno sveglia verso le 7-7.30, colazione, macchina
(20-30 minutl) fino al media center a down town presso
il matitone (grattacielo a punta) dove c'erano giornalisti
e fotografi di tutto il mondo (7/8 italiani); Adriana e
Laura (giornaliste patentate) conoscevano gia Bruno
Troublé "capo” dell'ufficio stampa e dell'organizzazione
della LVC: tre ragazze italiane, con appartamento ed
auto, senza fidanzati al seguito, siamo subito diventate
le "coccole” della sala stampa (solo qualcuno ci
guardava con sospetto per paura che gli portassimo via
il lavoro!).

Nella mattinata o si decideva di seguire la regata dai
monitor della sala stampa o di uscire in barca a vederla
dal vivo, nel pomeriggio, rientro delle imbarcazioni,
visita alla base del Moro per le interviste, poi sala
stampa per le conferenze stampa. Verso le 19.00 rientro
a casa (con sosta per le spese al supermercato aperto 24
ore su 24), cena e "lavoro®. Cosa vuole dire “lavoro®? Lo
spiego subito: intanto un lavoro a 6 mani, 6 occhi e 6

orecchie; ascoltare ed interpretare le interviste
registrate (dato che ero quella che di vela ne capiva di
piu, dovevo spiegare loro perché era successa una cosa
piuttosto che un'altra o perché era andata bene o male
una certa manovra), cercare di condensare e cercare di
capire e tradurre i termini tecnici dalla lingua americana
(che & diversa dall'inglese studiato a scuola') in italiano
perché Laura era l'inviata di un quotidiano italiano ed
ogni giorno doveva inviare in redazione l'articolo,
usando sl termini tecnici, ma comprensibili a tutri,
tifando per il Moro ma cercando di essere oblettiva (e
non ¢'era alcun commento di Cino Ricci o altri). Verso
mezzanotte si va a dormire, alle 6 di mattina Laura si
alzava per dettare per telefono al dimafoni il pezzo e
verso le 8 ripartiva la giornata.

Certo eravamo coccolate dagli addetti della sala
stampa: quando ¢ successo il "caso bompresso® di
NewZealand, ci hanno chiamato a casa alle 2 di notte
per comunicarci il responso della Giuria ¢ ¢i hanno
avvisato che alle 7 cl sarebbe stata la conferenza
stampa dei giudici.

Comunque le puntate alla base del Moro erano
guotidiane, in pit avevamo fatto amicizia con uno dei
ragazzi che lavorava al computer che ci aveva affidato
la nipotina tredicenne da portare in giro per S.Dlego
mentre lul doveva lavorare; suo compagno di stanza era
una delle guardie della base, quindi ... non ci serviva piu
il pass!!

Oramai Paul, Enrico ¢ Tommaso ed Andrea erano quasi
stufi di vederci; alla premiazione della LVC eravamo in
primo piano e slamo state invitate alla festa con cena
della fine della LVC (pochi sono stati | giornalisti) al
Balboa Park. Oramal avevamo fatto amicizia anche con
Tiziano che c¢i ha anche presentato i suoi genitori
quando gli hanno fatto visita a S.Diego.

Dal punto di vista giornalisti, non & stata proprio la
stessa cosa: ¢i guardavano sempre con diffidenza
pensando fossimo delle infiltrate (in realta io mi sentivo
tale!). Quando ¢ cominciata la Coppa America, ¢ arrivata
una schiera di giornalisti italiani che non sapevano
assolutamente niente di vela, che sono andati in crisi
perché nei monitor della sala stampa c'era solo la
trasmissione della ESPN con il commento in americano:
tanto hanno protestato finché il giorno dopo
l'organizzazione ha installato un paio di monitor
collegati con TMC ed il commento di Cino Ricci; non che
questo li rendesse espertl ma almeno riuscivano ad
imbastire un commento alla meno pegglo. Abbiamo
concluso tutti comunque che la regata si seguiva meglio
comodamente adagiati nelle sedie della sala stampa che
fuori in mare (bisognava stare lontano dalle barche per
non portargli via il vento e quindi stando in barca si
perdevano un sacco di dettagli).



Alla fine gran premiazione della Coppa America (non
molte le persone ammesse!) e gran festa serale alla base
del Moro (qui ancora meno!). Il giorno dopo era il giorno
prefissato per il nostro rientro a casa. Una esperienza
fantastica: credo di essere stata testimone di un evento
mondiale in cul gli italiani (e li avevo conosciuti) sono
stati protagonisti.

2000; Luna Rossa - Auckland - NZ

Anche questa volta la decisione di andare ad
Auckland, in Nuova Zelanda, ¢ nata un palo di anni
prima; fin da quando il sig. Bertelli, patron dell'evento,
ha lanciato la sfida, ho deciso, questa volta con i miel
genitori, che dovevamo fare un bel viaggio dall'altra
parte del mondo. Abblamo cercato di coinvolgere
parenti ed amici, sia appassionati di vela sia "terrestri™:
all'inizio dovevamo essere una trentina, quindi abbiamo
interessato una agenzia di viaggi per costruire il
percorso secondo le nostre volonta e cioé girare un po'
per Australia e Nuova Zelanda e fermarsi un po' di
giorni per vedere alcune regate della finale della LVC.
Quando il programma ¢ stato definito, tutti si sono
tirati indietro per | motivi piu disparati e slamo rimasti
nol tre e la mia amica Lara (che di vela proprio non
sapeva niente). Abbiamo allora dovuto ripiegare su un
tour organizzato che si fermava ad Auckland un solo
giorno.

Questa volta le premesse erano diverse: I'equipaggio
era gid in gran parte conosciuto. Dario lo conosco da
circa 20 anni dato che ha sempre bazzicato nei circoll
velici veneti prima in laser ¢ poi negli IOR e negli IMS;
Cristian I'ho incontrato a settembre in una regata a
Caorle con poche barche; Stefano, Michele e Claudio
sono venutl a Venezia ai Campionati Italiani delle Classi
Olimpiche organizzati anche dal DVV, cui ho
partecipato attivamente nell'organizzazione ed essendo
stata in segreteria generale, li ho visti spesso; pol
c'erano tutti quelli che erano stati sul Moro, quindi
conoscevo gran parte dell'equipaggio, oltre al giornalisti
gid presenti a S.Diego.

Ad Auckland l'organizzazione delle basl era diversa:
erano tutte insieme nel porto, quindi visitabili tutte con
una placevole passeggiata di mezz'ora (a S.Diego erano
sparse per tutta la bala e ti cl voleva necessariamente
I'auto per andare da una base all'altra). Questa volta al
media center non ¢l ho messo neanche un piede.

Ma andiamo con ordine, ritorniamo al viaggio: le finali
della LVC sono cominciate mentre stavamo visitando
I'Australia: non ¢'era nessuna notizia delle regate, né
sui giornali né alla televisione, allora io e Lara cl siamo
ingegnate; dato che Dario ogni 2/3 giorni mi inviava
una e-mail con le sue impressioni della regata e che il
sito WEB della LVC era molto ricco, ogni pomeriggio ci
fiondavamo in un internet-point (che In Australia
nascono come funghi) a vedere i risultati delle regate.

Quando invece siamo arrivati in Nuova Zelanda, tutti |
giornali in prima pagina riportavano ampiamente |
risultati della regata con tanto di fotografie; alla
televisione non solo trasmettevano la cronaca della
regata in diretta, ma facevano ampi servizi sulla Coppa
America.

Il giorno in cui siamo arrivati ad Auckland era festa
nazionale (non credo fosse per nol 1), quindi niente
regate, negozi chiusi, un po’ di desolazione in cittd: ho
chiamato Dario e ci siamo messi d'accordo per vederci
I'indomani dopo la regata, alla base. 11 1 febbraio , al
mattino, abbiamo fatto una visita guidata della citta di
Auckland e mentre facevamo il giro della baia, abbiamo
assistito all'uscita in mare sia delle due barche italiane
che della barca americana di Paul Cayard. Verso
mezzogiorno ¢ mezzo ¢l siamo farti lasciare al porto e
siamo andatl a visitare il villaggio della Coppa :
stranamente rispetto al resto del viaggio, abblamo
sentito spesso parlare italiano. Ci hanno spiegato che in
Nuova Zelanda (che ¢ grande quasi come Iltalia)
lavorano solo 3 guide che parlano italiano percheé il
nostro turismo ¢ molto scarso, ma da quando é
"sharcata” LunaRossa, il turismo italiano & andato alle
stelle. Comungque ho constatato che molti neozelandesi
durante la LVC tifavano Prada, anche perché pare che
negli ultimi mesi Clinton abbia imposto una tassa molto
alta sull'importazione degli ovini provenienti dalla
Nuova Zelanda, e dato che nel paese dei kiwi gli abitanti
pi numerosi sono le pecore, | neozelandesi avevano il
dente avvelenato con i nordamericani.

Abbiamo seguito la partenza della regata dagli
schermi del villaggio, poi siamo andati a mangiare in un
bar con megaschermo ¢ nel tavolo vicino al nostro
c'erano tre ragazzi dell'equipaggio francese, rimasto ad
Auckland per fare allenamento ¢ perfezionarsi per la
prossima sfida; abbiamo anche conosciuto un ragazzo
italiano che con la telecamera lavorava per 1'ufficio
stampa di Prada.

PERSO, abbiamo perso, LunaRossa ha perso e slamo
sul 3 a 2. Abbiamo fatto allora il giro di tutte le basi alla
ricerca di gadgets: lo stand | cui prezzi erano al di sotto
della media era quello di Dennis Conner; I'unico
*difetto” era che tutte le maglie, le felpe, le giacche, |
berretti avevano la firma del “grassone” con il
pennarello blu (indelebile?). Allora il papa ha chiesto
alla commessa se c'era una felpa della sua misura senza
la firma: ORRORE!! Seppur scandalizzate, ne hanno
trovata una (pur di vendere!) Appartato, ma non tanto,
in una stanza sul retro c'era il mito della Coppa
America Dennis che firmava tutto quello che gli si
sottoponeva, oltre a vendere di persona | suoi quadri
chiaramente a tema velico. Prada era l'unica senza
negozio: non hanno fatto merchandising per non
*inquinare” il nome di moda (forse anche perché non
avrebbero venduto molto con i prezzi di Prada).

Ci slamo allora spostati sul molo di entrata del porto
ad aspettare il rientro dei "giganti del mare” con un po’



di altra gente (forse tra le 500 e le 1000 persone!). E'
rientrata prima AmericaOne con Paul sorridente e
gioloso per la vittoria, preceduto da un centinaio di
imbarcazioni uscite per seguire il match, ed al momento
del suo ingresso, si sono scatenati gli applausi, gli urli,
le trombe, le sirene e quant'altro. Poi, dopo circa 45/50
minuti, é rientrato il team italiano: il tifo era quattro
volte tanto, da poter essere paragonato a quello
calcistico. Lasciata passare una mezz'oretta per
permettere un po' di sfollamento, ho chiamato Dario al
telefonino che ci é venuto ad accogliere alla porta
blindata della base e ci ha fatto entrare nella zona
accessibile a parenti ed amici: giornalisti, disegnatori
navali ed organizzatori del team stavano commentando
la gilornata davanti ad un bicchiere di birra mentre
LunaRossa veniva issata in secco (con tanto di
"mutande”). Due chiacchiere con Dario, non tanto
affranto dalla sconfitta in quanto era consapevole delle
qualita dell'equipaggio, della barca, di tutto il team in
generale; dopo due anni e mezzo di collaborazione con
il team e di duro lavoro, stavano vedendo coronarsi il
sogno di essere presenti alla Coppa America, dopo
avere fatto uscire ben 4 barche americane dalle
selezioni ed in procinto di eliminare anche la quinta.
Salutato Dario e fatto un ulteriore giro per le basl per gli
ultimi gadgets, il glormo dopo siamo partiti da Auckland
per visitare altri luoghi della Nuova Zelanda.

Il giorno della battaglia definitiva della LVC, dopo il 4 a
4, eravamo nell'isola sud tra Queenstown e
Christchurch a divertirci in un labirinto; dato che erano
circa le 15.00, il mio babbo non ha voluto entrare nel
labirinto per cercare una televisione e seguire la regata,

B DAL CONSIGLIO DIRETTIVO

ma il quel “villaggio del puzzle® non c'erano televisori.
Allora indossato il cappellino di LunaRossa (trafugato) ¢
andato a bussare alla porta della casa pil vicina e
facendo riferimento al cappellino (dato che non parla
molto inglese) ha chiesto di poter sapere il risultato
della regata: gli abitanti di questa casa I'"hanno accolto a
braccia aperte, gli hanno offerto Il the con i biscotti e
dato che la regata non era ancora finita, I'hanno invitato
a sedersi sul loro divano per seguire insieme le ultime
strambate: VITTORIA!! Accomiatatosi dalla gentile
famiglia, papa é ritornato al "villaggio® ed ha cominciato
ad innegglare alla vittoria dal centro del labirinto: tutto
il villaggio ha esultato con noi cercando di uscire al pin
presto dal labirinto per festeggiare al bar tutti insieme.

Alla sera o e Lara siamo andate alla ricerca disperata
di un internet point per congratularci con Dario e con
tutto il team tramite almeno e-mail: peccato che da
quelle parti ci fossero tante pecore ma niente internet
point fino a quando, dopo 2 giorni, non siamo arrivate a
Christchurch.

Il resto I'ho visto In televisione dall'ltalia come tutti,
con gli occhi aperti a malapena per aspettare il vento,
ma avendo nella mente l'esultanza per l'impresa di
LunaRossa che ha eguagliato 'impresa del Moro: vittoria
della LVC e partecipazione alla Coppa America.

Roberta Righetti

i

A tatti i Soci,

nell'anno del cinquantennale abbiamo pensato di dare una bella ripulita ai nostri spazi
a terra; grazie alla collaborazione di un (purtroppo) esiguo numeri di soci molto é gia

stato fatto, ma molto di piu rimane da fare.

Per questo invito tutti i Soci che avessero materiali di loro proprieta, e cioé, cassoni, bar-
chini, motori entro e fuoribordo, invasature e quant'altro, depositati al DVV, a scrivere
il proprio nome CHIARAMENTE sulle cose che intendono conservare entro il 15 maggio
2000. Dopo questa data tutto quello che risultera senza proprietario verra buttato via.

Ringrazio tutti per la collaborazione.

Il Direttore al Cantiere
Paolo Puggiotto



| LE WOSTRE WAVIGAZIONI l

Era il luglio del 1998 quandn io e due miei amici
(Alvise e Pino) decidemmo di fare una "mini crociera”
col topo veneziano di mio papa. L' idea era nata quasi
per caso come tutte le cose, ora pero ci trovavamo
seduti ad un tavolino di un bar a fare il punto su quello
che avremmo dovuto portarci via. Finalmente un po’ di
meritato riposo dopo una maturita preparata in un vero
“luglio di fuoco”. Organizzato tutto sulla carta, era ora
di metterlo in pratica. Andammo a prendere la barca al
D.V.V. e In mattinata la portammo sotto casa mia in
modo da prepararla per la ﬂ'ande partenza.

averla stracaricata di viveri (la paura di morire di
fame era tanta!! ), cercammo di ordinarla in modo che
tutto fosse al riparo ma allo stesso tempo accessibile
senza contorsionismli estremi tra ordiate e sanconi. Ogni
cosa aveva il suo posto: le scatolette di tonno e di
5 ombri stavano nelle sentine sotto | paioli, le bottiglie

d’ acqua erano allogglate tra un'ordinata e l'altra con il
collo sotto al cinturino, spaghetti, creck, merendine ed
altre cose piu delicate erano invece in una cassetta di
plastica.

Mollati gli ormeggl, la mattina della partenza,
rischiammo subito di affondare prendendo di prua le
onde del traghetto Marina che stava uscendo a tutta
forza dalle bocche di porto, ma per noi navigatori da
ormal mezz'ora buona si trattava di routine.

La prima notte, dopo una bella veleggiata in mare
accom ta da un breve ma intenso corso di vela per
| miei amici e da frequenti bagni, approdammo a
Cortellazzo (brutto posto, ma per nol era come le
colonne d' Ercole).

Cenammo in splaggia con milioni di sgraditi ospiti: le
zanzare. Mentre nol mangiavamo la pastasciutta,
diventavamo a nostra volta la loro pastasciutta!

La tragedia fu quando dovemmo rimontare in barca:
non avevamo tenuto conto della marea!! Sbarcati con
I'acqua alle ginocchia, ci trovavamo a dover raggiungere
la barca con l'acqua alla pancia (non ¢ il massimo per la
digestione!!).

Il secondo giorno facemmo vela per Porto Baseleghe
(Bibione). Navigammo In mare per tutta la giornata. 1l
vento non fu molto costante, ma tanto non avevamo
nessuno che ricorreva dietro. Per nol, ogni miglio
guadagnato ci faceva sentire sempre piu marinai,
sempre piu forti tanto che in quei gilorni nacque la
voglia di continuare a fare viaggl in barca sempre pit
complicati.

La sera attraccammo |'Aldebaran nella marina di
Bilione, e dopo una doccla rinfrescante, decidemmo che
una pizza ed una bella birra fresca ce le meritavamo
proprio.

L" atmosfera che si respirava a bordo era fantastica:
tutti quanti ci davamo da fare affinché rurto fosse in
ordine in modo che, in caso si situazioni un po' critiche,
avessimo tutto a portata di mano.

La nostra navigazione era sempre basata sulla
decisione della sera prima: aprivamo le carte e con il
:Iesnln-trass alla mano tracciavamo una rotta a regola

‘arte.

Ogni ora pol facevamo un punto nave, o almeno ci
provavamo visto che avevamo dei riferimenti solo lungo

la costa. Questo ci alutava ad apprendere la materia e
valorizzava molto quello che stavamo facendo (pareva
‘una roba seria).

La gente che ci vedeva ci osservava stupita quasi
fossimo uno scorcio sul passato, molti ¢i domandavano
da dove venissimo, che strada avessimo fatto, se la
barca aveva un bulbo e tante altre curiosita tipiche di
chi, vedendo una barca mai vista prima, la vuole
conoscere prima di affrettare delle conclusioni.

Effettivamente, le linee lagunari, i disegni tradizionali,
il lustrofino della coperta, ogni particolare dell’
Aldebaran facevano la loro bella figura in mezzo a tante
barche “classiche” in vetroresina!!

L' indomani partimmo di buon ora in direzione di

Decidemmo pero di arrivare fino alle foci del
Tagliamento a motore e da li proseguire a vela a causa
di una grossa corrente contraria e del poco vento
mattutino.

Destino vuole che il motore iniziasse a rompere le
scatole tanto che decise, d'accordo con pistoni e
candele, di spegnersi e non accendersi pilL

uel punto un motoscafo ¢l traind fino fuori del
canale che sboccava nel Tagllamento e da i
continuammo a remi fino ad un circolo privato dove
doveva esserci un meccanico.

Dopo ore di estenuante attesa sotto un sole cocente ed
in assenza di leggere brezze che c'accarezzassero
rendendo il tutto pia sopportabile, arrivo il meccanico
(se quello era un meccanico?) che ci disse che bisognava
C re la centralina elettrica.

Non potendo far niente, ce ne tornammo a remi e vela
verso Billone lungo | canali interni.

Tutto il pomeriggio a remare sotto il sole cocente non
¢ una cosa molto placevole. La cosa positiva ¢ che
riuscivamo a ridere e scherzare anche in quella
situazione che non sara stata delle pit critiche, ma
neanche delle piua felici.

Questo inconveniente mi ha fatto molto pensare alla
nostra dipendenza dal motore ed alla nostra impotenza
se quest'uitimo si rompe.

Non slamo piu abituati a vivere con | ritmi scanditi
dalla natura che in barca significa sfruttare correnti e
venti ad ogni ora del giorno per fare una vera
navigazione a vela.

Detto cosi sembra facile, ma la corrente ed il vento non
si svegliano insieme a noi e se uno deve tornare a casa,
deve sottostare ai loro tempi.

Per questa mia mancanza di cui mi vergogno parecchio
(credo pero che come me ce ne sarebbero tantl), un mio
caro amico ed abilissimo marinalo mi ha
detto:"...quando io avevo il topo, all'inizio della stagione
toglievo il motore e andavo via per almeno due mesi
senza! Cosl ero costretto a tenere in considerazione
rutti | fattori che mi servivano.”

La sera ci fermammo a Porto Baseleghe dove c’era un
bel casone e domandato il permesso ai proprietari, ci
permisero di cenare in un'entrata del casone ricavata
proprio per le notti d'estate piene di zanzare.

Eravamo proprio affamati!! Preparato tutto |l
necessario, fornello, piatti, pentole, viveri, ci siamo dati
all'arte culinaria preparando una pasta col pomodoro,
tonno (in scatola) con polenta ed una bella Insalata
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mista.

I'indomani salpammo per Caorle dove mio papa ci
avrebbe portato un motore di ricambio prestatoci da un
amico e da li tutto é andato per il meglio, tornammo a
casa a vela senza problemi.

Ho scritto questo articoletto per far capire che la vela
al terzo non ¢ quel tipo sport che molti considerano da
vecchi, anzi é una disciplina molto impegnativa che da’
pero grandissime soddisfazioni a chi la pratica da molti
punti di vista.

Le nostre non sono ¢ non saranno mai barche da
regata ma sono delle imbarcazioni per Ila
(circum)navigazione della laguna veneta che riserva
moltissimi inaspettati paradisi terrestri.

A parer mi sﬂf gente non si € ancora accorta delle
potenzlallta delle nostre barche.

In andature portanti poi hanno una potenza veramente
impensata tanto che possono superare agevolmente
molti sloop purché¢ non abblano spio asimmetrico.

Oltre ad essere delle vere e proprie opere d'arte per le
loro perfette imperfezioni date dalla manualita del
maestro d'ascia che le ha costruite, le nostre
imbarcazioni raggiungono in laguna il massimo delle
loro prestazioni.

Cosa c'é di piu bello infatti del sentire il rumore del
vento e dell'acqua, essere spinti dalle forze della natura
riuscendo a controllarle senza mai sottovalutarie?

Quante volte vi sara capitato alla sera, verso |'ora di
ritorno a casa, quell’ora esatta dove il sole inizia a
scendere ed il vento inizia a salire, di non voler
assolutamente far ritorno a casa e passare la notte
fuori?

Quante volte avreste voluto virare e godervi quel bel
vento, che faceva volare la barca sull’acqua? Sfruttare al
massimo quella laguna priva di motoscafi che forse in
quel momento vi appariva come in passato?

lo penso che la vela al terzo sia proprio questo, non ¢
solo un tipo di armamento, ¢ un modo di vivere la realta
lagunare.

Spero di non avervi annoilato e non pretendo di
insegnare niente a nessuno con queste mie poche
parole, volevo solo sensibilizzarvi ed Incuriosirvi
sull'uso delle barche al terzo al di fuori del mondo
agonistico.

Martteo Freschi

A boat trip viaggio Il

Aspettavo ormal da due anni questa occaslone, cercavo
di poter rivivere il pid intensamente possibile quei
momenti cosi belli ed emozionanti, ed eccomi qui a
sfruttare questa ghiotta possibilita.

Cercando di rispettare un qualcosa di simile ad una
esposizione cronologica, ricordo che la prima sera a
Cortellazzo, dopo aver cenato a spaghetti e zanzare, noi
si discuteva con grande verve su come organizzare la
glornata successiva, mentre aleggiava un senso di
determinazione e convinzione sicuramente ore di
quello presente nel primo sfortunato viaggio.

Affrontavamo cosi, con questo spirito, il secondo
giorno, verso Bibione. Purtroppo il mare non sarebbe
stato disposto a offrirci il vento voluto; risalendo allora
per I' interno "smotorando” si aveva modo di dare piu
spazio al relax e a discorsi piit o meno profondi,
alternati a loro volta da colorite quanto puntuali frasi
"di circostanza®.

Ricordo la sensazione dello sbarco serale: I' ho vissuta

a Grado, a Lignano, Caorle e Bibione. Pur non
trattandosi di traversate transoceaniche, era molto bello
scendere a terra per curiosare a caso in cerca di qualche
birra e un po' di divertimento, per tornare poi a notte
fonda alla "tana”.

Il terzo giorno ¢ stato I_Ilcfmr me il piu importante: se
tutto fosse andato seco | piani avremmo passato le
nostre colonne d' Ercole.

Infatti, durante il primo viaggio il motore ci avrebbe
traditi proprio nella bonaccia: potete capire, quindi, che

ssare davanti al nostro limite per superarlo ci rese
eri, festosi e urlanti come non mali.

Inoltre quel giorno il vento, costante e piuttosto
intenso, ci portava veloci verso Grado, mentre sembrava
che quel mare (che ci avrebbe impegnati seriamente non
solo in quell’ occasione) fosse tutto per noi.

Qualche problema ci sarebbe stato alla sera quando,
ormal tramontato Il sole, mi sarel trovato a carteggiare
per uscire dalla grande secca che il banco Mula di
Muggia, in cerca di quel pochi utill segnali immersi in un
paesaggio notturno a me estraneo che mi offriva una
quantitd inversamente proporzionale di luce e
responsabilita. Ricordo le risate a Grado quella sera:
visto che non avevamo trovato posto nella marina,
decidemmo di ormeggiarci nella darsena della piazza
centrale!

Una signora, intenta a stendere i suol panni ebbe modo
di osservare tre ragazzi, 'equipaggio al completo del
famoso e bellissimo topo veneziano®Aldebaran® (

oprannominato da me per motivi a voi intulbili

debaracche” ) rinfrescarsi e cambiarsi d' abito senza
indugiare sul fatto che cio che stavano facendo non
veniva compluto nel loro appartamenti, bensi all' aperto
in centro cittd! Ma tant'é che noi tutti consideravamo
"Aldebaran” molto piu che una semplice barca a vela.

E da quella darsena Iniziava il nostro ritorno a Venezia,
di mattina presto gil per la laguna di Marano, prua a
Lignano.

Proprio ora sento piu viva che mai la sensazione che
ml ha colpito maggiormente in quei giorni: sensazione
che mi colse mentre navigavamo su quell' acqua
tranquilla, tra le splendide isolette dei pescatori.

Quei profumi di salsedine, di tabacco mattutino,
di legno verniciato, di pelle abbronzata, riuniti in un
solo respiro, esprimono tutte le sensazioni di quel
viaggio di sette

Alvise Benedettelli

[l vento si levava leggero da ponente, direi in maniera
abbastanza sostenuta, all'incirca 10 nodi, e la nostra
barca filava silenziosa verso il nostro sogno, o meglio,
verso cio che speravamo diventasse un sogno...una
lunga estate in barca da condividere con gli amici di
sempre, delle bottiglie mezze vuote( o mezze piene?) di
Jack Daniel's, un sole terribile e tante piccole
stupidaggini, che messe assieme fanno una grande
avventura'!!

Buon Vento,
Mante
P.S. Mante ¢é il soprannome di Pino M. che si era

intestardito ad imparare appunto il nodo del mante ma
non gli riusciva sempre!










